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Nawigzujac do skierowania pod obrady Sejmu RP poselskiego projektu ustawy
o Funduszu Drég Samorzgdowych oraz o zmianie niektorych innych ustaw (druk nr 1712),
jak rowniez majgc na wzgledzie brak konsultacji spotecznych projektu przesytam na rece
Pana Marszatka stanowisko zwigzku pracodawcow ,Transport i Logistyka Polska”.

Projektowana ustawa zaktada wprowadzenie optaty drogowej od paliw silnikowych oraz
gazu, w wysokosci od 200 do 369,69 zt za 1000 litrow. Stawki te beda podlegaty
podwyzszeniu, w kolejnych latach w stopniu odpowiadajacym wskaznikowi wzrostu cen
towaréw i ushug. Oplata drogowa bedzie stanowita przychod Funduszu Drog
Samorzadowych oraz Krajowego Funduszu Drogowego.

W naszej opinii przyjecie tego rodzaju rozwigzania wymaga przeprowadzenia
pogtebionych analiz wptywu na zaréwno na gospodarke, jak i realnych wptywow obydwu
funduszy z tego tytutu. Brak takiej analizy moze spowodowac, ze zamiast projektowanych
wplywdow budzet panstwa odnotuje straty.

Przede wszystkim nalezy podkresli¢, ze projektowana ustawa bedzie miata ogromny
wplyw na funkcjonowanie branzy transportowej. Obecnie ok. 38% kosztow polskich firm
transportowych stanowig koszty paliwa. Jest to wiecej niz w innych krajach Unii
Europejskiej, jak chociazby we Francji (24%), Niemczech (35%), Danii (26%), Holandii
(35%) czy na Wegrzech (30%). Ponadto, firmy transportowe obcigzone s3 innymi
optatami na rzecz panstwa, ktore zasilajg Krajowy Fundusz Drogowy, w ramach systemu
Viatoll, czy podatek od $rodkéw transportu na rzecz samorzadu lokalnego. Wptywy
Krajowego Funduszu Drogowego z tytutu optat drogowych w ciggu 5 lat wyniosty ponad
6 mld zt, za$ najwiekszy udziat w wypracowaniu tej sumy miaty pojazdy zarejestrowane
w Polsce (ok. 60% wszystkich zarejestrowanych w systemie pojazdoéw). Kolejng daning
optaca przez firmy transportowe jest optata paliwowa, z ktorej wptywy zasilajg Krajowy
Fundusz Drogowy. Od momentu jest wprowadzenia w 2004r. optata ta wzrosta ze 105 zt
do 288 zt za 1000 litréow oleju napedowego.

Pragniemy w tym miejscu zauwazy¢, ze wedtug raportu holenderskiego osrodka
badawczego CE Delft pt. “Infrastruktura i pokrycie zewnetrznych kosztow przez transport
drogowych na drogach UE28”, europejski sektor transportu drogowego w réznego
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rodzaju optatach bezposrednich i posrednich pokrywa 130% kosztow uzytkowania drog.
Dalsze zwiekszanie obcigzen tego sektora moze prowadzi¢ do jego zapasci.

Branza transportowa charakteryzuje sie niewielka rentownos$cig - marze ksztattuja sig
na poziomie 2-3%. Dlatego tez, tego rodzaju znaczaca podwyzka kosztow, szczegolnie
przy diugoterminowych kontraktach bedzie oznaczata dla przewoznikow starty badz
konieczno$¢ poszukiwania tanszego paliwa w innych krajach, co pozwoli na ocalenie
jakichkolwiek zyskéw. Po podwyzce znacznie atrakcyjniejsze ceny oleju napgdowego
beda oferowaly nie tylko Rumunia, Litwa, Lotwa, Estonia, Stowacja, Czechy, ale rowniez
Hiszpania i Luksemburg. Wyrazamy gleboka obawe, ze przedsiebiorcy chcac ratowac
rentowno$¢ swoich przedsiebiorstw i miejsca pracy w sektorze, zdecyduja si¢ na
tankowanie ciezaréwek poza granicami naszego kraju, co przyniesie odwrotny od
zaktadanego skutek - tj. spadek wptywow budzetu panstwa z tytutu akcyzy i optat
paliwowych. ‘

Nie mozna takze =zapominaé, ze zwigkszone Kkoszty transportu zwigzane
z podniesieniem ceny paliwa, odczuja wszyscy obywatele w cenach transportowanych
produktow.

Pragniemy zwroci¢ uwage, iz polska branza transportowa znalazta si¢ w niekorzystnej
sytuacji w zwigzku z protekcjonistycznymi dziataniami niektorych panstw Zachodniej
Europy, ktore zwiekszaja koszty operowania na europejskim rynku. Polski rzad
zdecydowanie przeciwstawia sie tym tendencjom na forum Unii Europejskiej, dlatego
niezrozumiatym jest dla nas dzialanie Parlamentu, ktére koliduje z deklaracjami wsparcia
w trudnej sytuacji dla branzy.

Majac na wzgledzie powyzsze, apelujemy do Pana Marszatka o zlecenie pogtebionej
analizy wptywu na gospodarke niniejszego projektu ustawy w perspektywie najblizszych
kilku lub kilkunastu lat oraz racjonalng modyfikacje tego projektu lub wycofanie sig z prac
nad nim. Jednocze$nie, w przypadku przyjecia zaproponowanego rozwigzania, zwracamy
sie z prosbg o rozwazenie wprowadzenia mechanizmu kompensacyjnego dla firm
transportowych, umozliwiajacego odliczenie przez nie catosci lub przynajmniej czesci
poniesionych optat od podatku dochodowego.




