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Ogloszony niedawno przez francuski rzad Dekret nr 2016-418 do tzw. ustawy ,Loi
Macron” potwierdzajacy zastosowanie m.in. przepisow o placy minimalnej do
miedzynarodowego transportu drogowego, przewiduje liczne nowe obowiazki do
ktorych poczawszy od 1 lipca br. powinien stosowac si¢ polski przedsiebiorca
wykonujacy miedzynarodowe przewozy drogowe do, z i na terytorium Francji.
Posrod tych obowiazkéow kluczowym jest wyposazenie kierowcy oraz przekazanie
pelnomocnikowi na terenie Francji specjalnego zaswiadczenia o oddelegowaniu
zawierajacego oprocz danych przewoznika, pracownika i pelnomocnika, takze dane
dotyczace wpisu do krajowego rejestru elektronicznego przedsiebiorcow transportu
drogowego (ERRU) prowadzonego zgodnie z Rozporzadzeniem 1071/2009/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 2z dnia 21 pazdziernika 2009 roku
ustanawiajacego wspdlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu
przewoznika drogowego i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/ WE.

Zaswiadczenie to powinno zosta¢ wystawione kierowcy przed dokonaniem pierwszej
operacji transportowej na terytorium Francji tj. przed 1 lipca 2016 roku. Co wiecej
brak lub niekompletno$é danych zawartych w zaswiadczeniu moze skutkowac
nalozeniem na osobe zarzadzajaca danym przedsiebiorca s$wiadczacym ustuge
transportowa, jak i na odbiorcy ustugi (czy tez zlecajacym ustuge) kar w wysokosci
nawet do kilkudziesieciu tysiecy euro.

Pomimo uplywu wielu lat od wejscia w zycie Rozporzadzenia 1071/2009 polskim
wtadzom nie udato sie wdrozyé¢ krajowego systemu elektronicznego przedsiebiorcow
transportu drogowego, odpowiedni projekt nowelizacji ustawy o transporcie
drogowym wplynal do Sejmu zaledwie kilka dni temu. Zdajemy sobie sprawe, ze
kilka miesiecy od podjecia przez Pana Ministra prac w Resorcie, to zbyt krotki
okres, aby nadrobi¢ czas stracony przez poprzedniq koalicje rzadzaca, niemniej
jednak sprawa wdrozenia ERRU, w kontekscie wprowadzenia francuskiego prawa
staje sie niezwykle pilna.



Rzadowy projekt ustawy przewiduje uruchomienie systemu ERRU od 1 kwietnia
2017 r., co oznacza, ze przy optymistycznym wariancie polscy przewoznicy beda
pozbawieni mozliwosci swiadczenia ustug przez 9 miesigecy. W praktyce oznacza to
upadlosé tysiecy firm dla ktorych okres bez zlecen oraz koszty zerwanych
kontraktow beda dotkliwym ciosem. Nalezy pamietac, ze ponad 90% polskich firm
dzialajacych na rynku miedzynarodowych przewozoéw drogowych stanowia
mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajace do 9 osob ( w tym liczna rzesza firm
rodzinnych), dla ktérych wielomiesieczna stagnacja bedzie jednoznaczna
z wyeliminowaniem z rynku. Brak wdrozenia ERRU w czasie wystarczajacym na
prawidlowa rejestracje podmiotow polskich oznacza w praktyce:
(1) niemoznos$é legalnego s$wiadczenia ustug transportowych poczawszy od
1 lipca 2016 roku
(2) powstanie realnych szkod materialnych po stronie podmiotow polskich
w postaci wstrzymania jakichkolwiek obrotow handlowych z Francja ew.
nielegalne swiadczenie  ushlug  narazajace przedsiebiorstwo  jak
i zarzadzajacego przedsiebiorstwem na dotkliwe sankcje finansowe, sankcje
zawieszenia $wiadczenia ushug na terytorium Francji, trwala utrate odbiorcy
ustugi ponoszacego solidarna odpowiedzialno§¢ z przedsiebiorca za
naruszenia procedur
(3) utracone korzysci w zwiazku z niemoznoscia realizacji ustug na terytorium
Francji
(4) koszty zwiazane z Kkoniecznoscia pokrycia wynagrodzen pracownikow
w czasie zawieszenia swiadczenia ustug we Francji
(5) nieodwracalne skutki gospodarcze dla przewoznikéw w postaci trwalej utraty
relacji gospodarczych czesto wieloletnich) z kontrahentami oraz koniecznos¢
zaplaty kar umownych z tytulu nienalezytego wykonania zawartych umow
handlowych, w konsekwencji trwate wykluczenie podmiotow polskich
z rynku europejskiego.

Rynek francuski odgrywa znaczaca role dla polskiej branzy transportowej. Wartosc¢
polsko-francuskiej wymiany handlowej przekroczyta w ubieglym roku 16 mld euro.
Francja, jest drugim po Niemczech kierunkiem wywozu towaréw z Polski, na
tamtejszy rynek trafia 10% towaréow wywozonych z naszego kraju, zas 8% towaru
wyladowywanych w Polsce pochodzi wtasnie z Francji.

Opéznienia we wdrazaniu ERRU doprowadzily do sytuacji, w ktorej paradoksalnie to
nie francuski, lecz polski rzad uniemozliwi polskim przewoznikom dostep do
swiadczenia ustug na i z terenu Francji. Nalezy z cala stanowczoscia podkreslié,
iz wskazane powyzej konwencje gospodarcze dla przewoznikéw polskich moga
stanowié podstawe do roszczeni odszkodowawczych skierowanych wobec
Skarbu Pafistwa. Catkowita wartos¢ takich roszczen jest trudna do oszacowania
albowiem w wyniku niewywiazywania sie przez przedsiebiorcow ze zobowiazan
umownych w stosunku do francuskich partneréw, pogorszeniu moga ulec nawet
relacje handlowe pomiedzy naszymi krajami, a polscy przewoznicy moga na trwale
utracié renome rzetelnych i wiarygodnych kontrahentow.



Majac na uwadze powyzsze zwracam sie do Pana Ministra o przedstawienie
harmonogramu prac na wdrozeniem rejestru, a takze podjecie pilnych
i zdecydowanych dziatan, aby konsekwencje opé6znien w implementacji ERRU nie
uderzyly bezposrednio w polskich przewoznikow blokujac im dostep do rynku
francuskiego i europejskiego.

Do uprzejmej wiadomosci:

Pan Mateusz Morawiecki - Wicepremier, Minister Rozwoju,

Pan Pawel Szalamacha — Minister Finansow,

Pan Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury i Budownictwa,
Pan Leszek Bosek — Prezes Prokuratorii Generalnej Skarbu Panstwa

Pan Grzegorz Schreiber — Przewodniczacy Komisji Infrastruktury Sejmu RP



