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Sytuacja na granicach RP - propozycje!
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Do:
Warszawa, 17 marca 2020 r.

Pan Mateusz Morawiecki Prezes Rady Ministréow
Pani Jadwiga Emilewicz Minister Rozwoju

Pan Mariusz Kaminski
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji

Pan tukasz Szumowski Minister Zdrowia

Pan Andrzej Adamczyk Minister Infrastruktury

Szanowny Panie Premierze, Szanowna Pani Minister i Szanowni Panowie Ministrowie,

Zwigzek pracodawcéw ,Transport i Logistyka Polska” prowadzi staty monitoring skutkéw
wprowadzonych w nocy z dnia 14 na 15 grudnia ograniczen w zwigzku z COVID-19 dla polskiej branzy
transportu drogowego, a posrednio dla wymiany towarowej Polski z innymi panstwami europejskimi
i tym samym dla polskiej gospodarki.

Rozumiemy w petni potrzebe zdecydowanych dziatan Rzagdu w obszarze bezpieczenstwa obywateli,
niemniej wystarczytoby usprawnienie procedur i wprowadzenie kilku nieznacznych korekt w
przyjetych rozwigzaniach, aby znacznie zmniejszy¢ i ograniczy¢ ich negatywne skutki gospodarcze.

Pierwszym obszarem usprawnien jest rozsadna organizacja ruchu na i przed przejsciami
granicznymi. W chwili pisania tego wystgpienia czas oczekiwania na przejazd przez granice zachodnig
Polski na przejsciach z ruchem towarowym wynosi ponad kilkanascie godzin, a na niektérych
przejsciach ponad 24 godziny (np. na przejsciu w Jedrzychowicach). Prowadzi to nie tylko do
zaburzenia wymiany towarowej, ale takze powoduje dodatkowe ryzyko zwigzane ze stworzeniem
warunkow do rozprzestrzenienia COVID-19.

W tej sytuacji postulujemy:

1) Wprowadzenie w porozumieniu z wiadzami panstw sgsiadujgcych separacji ruchu
pojazdéw wykonujgcych transport drogowy lub przewozgcych kierowcédw od ruchu
samochodéw osobowych. Odrebne pasy ruchu powinny zosta¢ wyznaczone juz w odlegtosci
co najmniej 20 km przed granicg panstwowa.

2)  Rozdawanie kart lokalizacyjnych jeszcze po stronie panstwa sgsiadujgcego w odlegtosci
co najmniej 2 km od przejscia granicznego (zlikwidowana zostanie sytuacja, gdy pojazd
blokuje pas ruchu na przejsciu granicznym, bo kierowca dzwoni do firmy, aby uzyska¢ mail,
REGON, NIP i inne wymagane na formularzu informacje).

3) Rozwazenie zmniejszenia liczby danych na tych kartach; Rozporzadzenie Ministra
Zdrowia z dnia 13 marca 2020 r. w sprawie ogtoszenia na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej
stanu zagrozenia epidemicznego w § 2 ust. 2 pkt 1 wymienia jedynie: adres miejsca
zamieszkania lub pobytu, w ktérym bedzie odbywad obowigzkowg kwarantanne oraz numer
telefonu do kontaktu z t3 osoba.

4)  Wprowadzenie mozliwosci elektronicznego wypetniania ankiet kierowcéw przez
przewoznikéw tak, aby kierowca mdgt pokaza¢ wypetniong ankiete na ekranie smar onu lub
laptopa.

5)  Uchylenie $wigtecznych ograniczen w ruchu pojazdéw wykonujgcych transport
drogowy, a takie w przypadku przedtuzania sie okresu zagrozenia COVID-19 ograniczen
wakacyjnych.
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Jak wida¢ wszystkie powyzsze postulaty (z wyjgtkiem pkt 5) majg charakter organizacyjny i wiekszos¢
z nich jest mozliwa przy odrobinie dobrej woli do niezwtocznego wdrozenia!

Drugim obszarem wymagajagcym korekty wprowadzonych dotychczas rozwigzan jest wytgczenie
wszystkich kierowcéw wykonujacych transport drogowy z obowigzku kwarantanny, innej niz
wprowadzona decyzjg wtasciwego inspektora sanitarnego. Wedtug urzedowej interpretacji przepiséw
§ 2 ust. 2 pkt 1 i ust. 5 powotanego wyzej rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 marca br.
zawodowi kierowcy powracajacy do kraju w celu odbioru tygodniowego odpoczynku sg obowigzani
podda¢ sie 14 dniowej kwarantannie, jezeli wracajg pojazdem innym niz ten, ktérym wykonywali
transport drogowy.

Oznacza to, w ciggu 2 tygodni wszyscy kierowcy zawodowi, ktérzy swiadczyli ustugi transportowe w
tzw. eksporcie ustug (przewozy typu cross-trade, kabotaz) nie wymagajgce przekraczania granic Polski
przez pojazd uzywany do transportu, zostang wyeliminowani z mozliwosci Swiadczenia pracy.
Wskazaé¢ tutaj trzeba, ze eksport ustug stanowi az 37% polskiej pracy przewozowej w
miedzynarodowym transporcie drogowym. Znaczna cze$¢ polskich przewoznikéw wyspecjalizowata
sie w tego typu ustugach i dla tych firm oznacza to catkowite zaprzestanie wykonywania dziatalnosci
gospodarczej. Jezeli, w tym momencie przestaniemy $wiadczy¢ ustugi w tym segmencie przewozéw,
to oproécz upadtosci poszczegdlnych przewoznikdw, mozemy juz na state utraci¢ ten istotny dla polskiej
gospodarki rynek.

Chciatbym jednoczes$nie zwrdci¢ uwage, ze pomimo mobilnego charakteru pracy kierowcow, obecnie
praktycznie wszyscy nasi zagraniczni kontrahenci wprowadzili odpowiednie procedury
przeciwdziatajgce rozprzestrzenianiu sie COVID-19. W miejscach zatadunku i roztadunku kontakt
kierowcy z miejscowym personelem zostat sprowadzony do minimum, przy zachowaniu wszystkich
mozliwych Srodkéw ostroznosci (maski, rekawiczki, przekazywanie dokumentéw w kuwetach,
odseparowane strefy dostepu, ozonowanie pomieszczen itp.). My ze swojej strony takze
wprowadziliémy adekwatne wewnetrzne rozwigzania. Tym samym ryzyko w przypadku pracy
kierowcéw w miedzynarodowym transporcie zostato sprowadzone do minimum.

Kolejno kwes g jest kwarantanna jaka obowigzani s3 odby¢ pracownicy spoza Unii Europejskiej
powracajacy z urlopéw do Polski w celu podjecia pracy w Polskich firmach, w tym w transporcie
drogowym. Obecnie w samych tylko miedzynarodowych przewozach zatrudniamy okoto 70 tysiecy
obcokrajowcéw, co stanowi w tym segmencie okoto 30% wszystkich zatrudnionych! Jest dla nas rzecza
catkowicie niezrozumiatg i nieracjonalng, ze w powotanym wyzej rozporzadzeniu Ministra Zdrowia
zwalnia sie z kwarantanny polskich pracownikéw swiadczgcych prace u zagranicznych pracodawcéw,
a obejmuje takim obowigzkiem zagranicznych pracownikéw zatrudnionych przez polskiego
pracodawce.

Nie dos¢, ze mozna w tym momencie odnies¢ wrazenie wiekszej dbatosci o stan gospodarki w krajach
sgsiednich, kosztem gospodarki polskiej, to na dodatek z epidemiologicznego punktu widzenia nie ma
to sensu! W szczegdlnosci kierowcy wracajacy raz na tydzien wspdlnie do Polski (w celu odbioru
odpoczynku w domu lub jadacy z zagranicy do pracy) samochodem przewozgcym kilka oséb nie
stanowig bowiem wiekszego zagrozenia niz osoby zatrudnione za granicg u obcego pracodawcy, ktére
codziennie przekraczajg granice w kilka oséb w tym samym $rodku transportu!

Dlatego tez postulujemy w powotanym wyzej rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 13 marca 2020
r. w sprawie ogtoszenia na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu zagrozenia epidemicznego:

1) Zwolnienie z obowigzku kwarantanny zawodowych kierowcow wykonujgcych
miedzynarodowe przewozy drogowe powracajgcych do Polski w celu odbioru tygodniowego
odpoczynku i/lub rekompensaty za skrocony tygodniowy odpoczynek.

2)  Zwolnienie z obowigzku kwarantanny cudzoziemcéw wjezdzajgcych do Polski w celu
podjecia pracy w polskiego pracodawcy, ktdrzy posiadajg wydane w Polsce wazne swiadectwo
kierowcy (jest to dokument wystawiany na wniosek przewoznika przez Gtéwnego Inspektora
Transportu Drogowego, uprawniajgcy do wykonywania towarowych przewozéw drogowych
w Unii Europejskiej).

Powyzsze Srodki sg zgodnie z rekomendacjami Komisji Europejskiej nr C(2020) 1753 final wydanymi w
dniu 16 marca br. ,,COVID-19 Guidelines for border management measures to protect health and
ensure the availability of goods and essen al services.” W dokumencie tym m.in. zaleca sie:

»3. Nalezy umozliwi¢ podroze stuzbowe w celu zapewnienia transportu towarow i ustug. W tym
kontekscie utatwienie bezpiecznego przemieszczania sie pracownikdéw transportu, w tym kierowcow
ciezarowek i pociggow, pilotéw i zatég samolotow, przez granice wewnetrzne i zewnetrzne, jest
kluczowym czynnikiem zapewniajgcym odpowiedni przeptyw towarow i niezbednego personelu.”
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,b. ... Panistwa czfonkowskie powinny wyznaczy¢ priorytetowe pasy ruchu dla transportu towarow (np.
za posrednictwem '"zielonych paséw ruchu") i rozwazyc zniesienie obowiqzujgcych zakazow
weekendowych.”

,8. Pracownicy transportu, w szczegdlnosci, ale nie tylko, ktorzy dostarczajq niezbedne towary, powinni
mie¢ mozliwos¢ przemieszczania sie przez granice w zaleznosci od potrzeb, a ich bezpieczeristwo nie
powinno by¢ w Zaden sposob zagrozone.”

,22. Kontrole graniczne, jezeli sq wprowadzane na granicach wewnetrznych, powinny byc¢
zorganizowane w sposob zapobiegajqcy powstawaniu duzych skupisk (n. kolejek), ktére mogq zwiekszyc
ryzyko rozprzestrzenienia sie wirusa.”

»25. Panstwa cztonkowskie, a w szczegdlnosci sgsiednie paristwa cztonkowskie, powinny scisle
wspotpracowac i koordynowaé na szczeblu UE, aby zapewni¢ skutecznos¢ i proporcjonalnosc
podejmowanych srodkow.”

Z powazaniem

Maciej Wronski
(-)
Prezes
Transport i Logistyka Polska

Maciej Wronski
Prezes President

e-mail:
maciej.wronski@tlp.org.pl

Zwigzek Pracodawcow "Transport i Logistyka
Polska" Employers Association "Transport Logistic
Poland"

ul. Wspadlna 70, 00-687 Warszawa, Polska
e-mail:

info@tlp.org.pl

strona internetowa:

www.tlp.org.pl
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